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Resumo

Este artigo é parte do trabalho sobre “dinamica demografica” que desenvol-
vemos para o “Plano Diretor do Municipio de Juiz de Fora”. E um estudo sobre a
polarizacdo dessa cidade e sobre os processos migratorios regionais. O estudo
apresenta ainda uma tentativa de quantificar os deslocamentos diarios da popula-
¢do até este “centro”, tendo sido utilizada para tal, a analise dos fluxos do transpor-
te rodoviério e ferroviério.
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Abstract

The migratory process in Juiz de Fora/MG

This article is part of a work about “demographic dynamic” developed for
the “Municipal Director Plan of Juiz de Fora”. It is a study about the city polarization
and the regional migratory process. The study also attempts to quantify the daily
movements of the population to this “core”, analysing the highway and railway
transport flows.
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1. MIGRACAO E CRESCIMENTO DEMOGRAFICO

Ao estudarmos o crescimento demografico de um lugar qualquer, devemos
distinguir, sempre que possivel, as variagGes provocadas pelo Crescimento
Vegetativo (resultado da diferenga entre o nimero de nascimentos e o de 6bitos, ou
seja, entre a Taxa de Natalidade e a Taxa de Mortalidade), daquelas motivadas pelos
movimentos migratérios (transferéncias de populagdes de um lugar para outro).

No caso especifico de Juiz de Fora, essa Ultima variavel, a migracéo, desem-
penha um papel importantissimo na composicao e no crescimento da populagao do
municipio. E exatamente o saldo positivo entre imigracéo e emigragéo quem vem,
historicamente, nutrindo o crescimento demografico local, (“compensando” as re-
ducdes ocorridas na Taxa de Natalidade e a diminuicdo no tamanho médio das
familias, como vem sendo verificado nos Ultimos anos), como pode ser comprovado
pelos dados contidos nas tabelas que se seguem. Entre 1960 e 1970, por exemplo, de
um aumento total da populagdo municipal de 69.015 habitantes, pouco mais de 60%
foram decorrentes do processo migratério. Entre 1970 e 1980, quase ¥ do incremen-
to demografico total do municipio ocorreu em funcao das correntes migratérias de
carater definitivo (Tabelas n.° 01, a e b).

As tabelas a seguir reanem importantes informacgdes sobre as caracteristicas
do processo migratério regional, sendo uma fonte indispensavel a ser considerada
no estudo e entendimento da dindmica do crescimento demografico de Juiz de Fora.
Realmente lamentavel que muitos dados do Censo Demografico de 1991 ainda ndo
tenham sido divulgados. Certamente, o uso desses dados e a possibilidade de
comparacao com os dados dos Censos Demograficos de 1970 e 1980, em muito
complementariam as presentes analises.

Tabela n.° 01(a) - Juiz de Fora : incremento demografico

e migracado
Populac@o Residente | Naturais do N&o-naturais Residéncia Residéncia
Municipio do Municipio | inferior a 10 anos | 10 anos ou mais
Censo | Homem Mulher Homem | Mulher Homem | Mulher Homem | Muther Homem | Mulher

1970 114562 | 123948 | 76095 | 79816 | 38.467 | 44132 | 19709 | 21950 | 18.758 | 22173
1980 148258 | 150267 | 80408 | 90.792 | 58850 | 68475 | 24415 | 27.208 | 34435 | 41.267
1991 184385 | 201.611

Fonte: FIBGE (1973, 1982, 1991)
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Tabela n.° 01 (b) - Juiz de Fora : incremento demografico

e migracao
Incremento Demografico
Intervalos Total Homens | Mulheres | Por % Por Cresc. | %
Censitarios migragdo Vegetativo
1960/1970 89.070 | - | - 41.668 60,3 27.402 39,7
1970/1980 69.015 33.696 35319 51.623 748 17.392 25,2
1980/1991 78.471 36.127 42344 e | e | -

Fonte: FIBGE (1973, 1982, 1991)

Tabela n.° 02 - Composi¢cédo da populacédo de Juiz de Fora e

Censos Populagdo | Naturais do % Nao-naturais %
Demografico | Residente Municipio do Municipio
1970 238.510 155911 65,4 82.509 34,6
1980 307525 180.200 58,6 127325 41,4
1991 3BG9H6 | | e | e s

Fonte: FIBGE (1973, 1982, 1991)

Tabela n.° 03 - Populacdo ndo-natural do municipio de
Juiz de Fora/Censo 1970

Tempo de Residéncia | Homens Mulheres | Totais

no Municipio

menos de 1 ano 3559 3.780 7.339
1 ano 1.725 1.949 3.674
2 anos 2723 3.002 5725
3anos 2.160 2379 4539
4 anos 1.646 1.888 3534
5anos 1.680 1.941 3.621
6a10anos 6.216 7.020 13.236
11 anos ou mais 18.755 22173 40.928
sem declaragdo 3 - 3
Total 38.467 44132 82.509
Percentual 46,6% 53,4% 100%

Fonte: FIBGE (1973: 403/405)
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Tabela n.° 04 - Populacdo ndo-natural do municipio de
Juiz de Fora/Censo 1980

Tempo de residéncia | Homens Mulheres | Totais
no Municipio

menos de 1 ano 4.219 4653 8872
1 ano 2.869 2833 5702
2 anos 3.214 3.444 6.658
3anos 3.292 3.425 6.717
4 anos 2555 2.790 5345
5anos 2.362 2.707 5,069
6a9anos 5.004 7.356 13.260
10 anos ou mais 34.290 41.114 75.404
sem declaragio 145 153 208
Totais 58.850 68.475 127.325
Percentuais 46,2% 53,8% 100%

Fonte: FIBGE (1983: 485, 493, 501, 509, 517)

Tabela n.° 05 - Populagdo nédo-natural do municipio de Juiz de
Fora, dos que migraram ha menos de 10 anos, quanto a
origem/Censo demografico 1980

Procedéncias Totais
Minas Gerais 37.365
Rio de Janeiro 8.341
Sao Paulo 2.489
Outros locais/Sem declaragao 3.726
Total 51.921

Fonte: FIBGE (1983: 525, 533, 541, 549, 557)
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Tabela n.° 06 - Populagéo néo-natural do municipio de
Juiz de Fora, quanto a procedéncia e sexo

N&o-naturais do Municipio Procedéncia da zona
Censos | Populagdo | Naturais do | Total Homens Mulheres | urbana | rural s/declaragéo
Residente | Municipic
1970 238.510 155911 82599 38.467 44132 66.201 | 16.386 12
1980 307.525 180.200 127.325 58.850 68.475 79.467 | 47.422 436
1991 385.906 J—

Fonte: FIBGE (1973: 373); (1982)

Os dados apresentados nas tabelas anteriores, mostram a expressiva impor-
tancia quantitativa assumida pela migracdo na composicao da populagéo total do
municipio. A Tabela n.° 01b, mostra que a participacao relativa da migracéo na
composicao total da populagéo de Juiz de Fora é muito significativa quando compa-
rada ao incremento demografico total ocorrido entre dois recenseamentos. Pelo
tempo de residéncia no municipio (Tabelas n.° 03 e 04), nota-se a expressiva mobili-
dade populacional na cidade. De acordo com os dados do Censo Demogréfico de
1980, 41,4% da populagéo residente em Juiz de Fora, ndo eram naturais do munici-
pio, indice que foi aumentado quando comparado com o Censo demogréfico de
1970 (Tabela n.° 02). Uma analise mais detida em qualquer uma das tabelas anterior-
mente apresentadas, revela a grande importancia de Juiz de Fora como pélo de
atragdo regional.

O Censo Demografico de 1980 mostrou dados relativos a origem dos migrantes
(Tabela n.° 05), o que confirma a teoria de que a maior parte dos que “chegam” sao
mineiros, e destacadamente, pode-se supor, vindos de cidades menores do “Sudes-
te” de Minas Gerais, que juntamente com parte do Estado do Rio de Janeiro (cidades
préximas da divisa estadual) séo os locais mais fortemente polarizados por Juiz de
Fora, seja pela busca de empregos, seja pela busca de seu terciario, mais diversifica-
do e desenvolvido (educacéo, comércio, prestacéo de servigos etc.)

Consubstanciando algumas idéias anteriores, nota-se que a maior parte dos
gque chegam a Juiz de Fora s&do mulheres (Tabelas n.° 01, ae b, 03, 04 e 06), 0 que va
implicar (e explicar) a maior participagao desse sexo no conjunto total da populacéo,
embora 0s nascimentos masculinos ocorram em maior nimero na cidade.

De outro lado, a Tabela n.° 06, mostra que a maior parte dos migrantes, além
de pertencerem ao sexo feminino, sdo procedentes, em sua maioria, de areas urba-:
nas, ou seja, de cidades, provavelmente aquelas, como ja citado, localizadas na arez
sob influéncia mais direta de Juiz de Fora. Esse fato torna-se ainda mais evidente
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guando se observa os dados sobre a populacdo rural das outras cidades do Sudes-
te de Minas Gerais, especialmente aquelas que compdem a microrregido de Juiz de
Fora, onde pode-se comprovar que suas areas rurais ja ndo possuem um efetivo
demografico suficientemente grande para “exportar” suas populagdes e aumentar a
participagéo relativa destas no total das migracdes para Juiz de Fora. Ao contrario,
esses mesmos municipios, sofrem antes, um translado de suas populagdes rurais
para suas areas urbanas e, dai sim, um salto para o centro regional maior : Juiz de
Fora.

Segundo os diversos dados apresentados nas tabelas anteriores € possivel
tentar tragar o “perfil”, pelo menos de forma aproximada, do migrante que tem Juiz de
Fora como destino : mulher, com idade superior a 14 anos, mineira e procedente de
area urbana, provavelmente em busca de estudo, trabalho ou outros servigos pre-
sentes em Juiz de Fora (ausentes ou mediocres em sua cidade de origem) e que se
fixa, preferencialmente, na Area Urbana do Municipio, na cidade propriamente dita,
ajudando a compor o elevado indice de urbanizagéo de Juiz de Fora (98,5% em 1991).

Uma comparacgéo entre os indices de crescimento da populagdo de Juiz de
Fora e os de sua Microrregido, mostra bem o aspecto de concentracéo da populacdo
regional em Juiz de Fora. Entre 1980 e 1991, a popula¢éo da microrregido de Juiz de
Fora, composta por 31 municipios, foi acrescida em 88.787 habitantes. No entanto,
s6 0 aumento, no mesmo periodo, da populac¢éo da cidade de Juiz de Fora foi de
78.471 pessoas, ou seja, 88,38% de todo o crescimento demografico da microrregido,
0 que certamente é decorréncia de um forte e continuo processo migratorio.

Tabela n.° 07 - Crescimento demografico de Juiz de Fora e de sua
microrregido no periodo 1980/1991

Areas de analise Populagado 1980 Poputagéo 1991 Crescimento %
Microrregido de J.F. 494331 583.118 +88.787 100,00
Juiz de Fora 307.525 385.996 +78.471 88,38

Fonte: FIBGE (1983, 1991)

A maior parte dos municipios da microrregido de Juiz de Fora vem, historica-
mente, sofrendo um processo de sensivel diminuicdo de suas populagdes. Poucos
sdo aqueles que conseguiram aumentar sua populagdo no ultimo intervalo censitario.
O que ocorre, na verdade, é que estes municipios mal conseguem “repor” suas
populacdes “perdidas” para o “Core” regional (Juiz de Fora). S&o, em sua maioria,
“cidades-dormitorios”, que vem sofrendo um processo de rapido envelhecimento
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de suas populacdes, principalmente em funcao do forte processo migratério em
direcéo a Juiz de Fora, que via de regra, € praticado pela parcela mais “jovem” da
populacdo, destacadamente para conclusdo ou aprofundamento escolar. Este efeito
ja ndo é tao caracteristico no deslocamento da méo-de-obra dessas cidades par:
Juiz de Fora. Nesse caso especifico, em geral, ndo ocorre a migracao definitiva, mas
um constante movimento pendular diario entre tais cidades. Esse € o outro impor-
tante componente do sistema migratério, a migracéo pendular, diéria, que resulta na
populagéo flutuante do municipio. O estudo desse processo é de fundamental im-
portancia para a melhor compreensédo da dindmica demografica urbana de Juiz de
Fora, quer seja por suas implicacdes econdmicas (empregos, Servicos, COmercio
etc.), quer seja por suas demandas em infra-estrutura urbana basica (transportes,
educacao, servicos publicos etc.).

2. A MIGRACAO PENDULAR

O estudo do processo migratdrio, especialmente em Juiz de Fora, reveste-se
de uma importancia fundamental para a melhor compreenséo de sua dinamica
demogréfica urbana. O poder de polarizagdo exercido por este centro regional é
bastante sensivel e se caracteriza por abranger uma area de influéncia que extrapole
os limites do Estado de Minas Gerais. De fato, o setor secundario e, principalmente,
o terciario muito bem estruturado de Juiz de Fora, acaba por torna-la o principal
centro de atrac@o para as populagfes de outras vérias cidades. Esse movimentc
constante e diario de outras populagdes até Juiz de Fora, representa a outra parte
fundamental do sistema migratério, a migra¢éo pendular, que resulta na formagao da
numerosa populacgao flutuante do municipio. O estudo desse processo de migracao
diaria até Juiz de Fora é de fundamental importancia para uma melhor adequacao
urbana, quer seja por suas implicagfes econdmicas ou pela criacdo de novas de-
mandas em infra-estrutura urbana basica, como citado anteriormente.

Em funcdo da particular estrutura urbano-regional do Sudeste de Minas
Gerais, especialmente da Zona da Mata Mineira (uma grande quantidade de peque-
nas cidades gravitando em torno de um Unico centro importante), esse fluxo pendular
diario até Juiz de Fora assume um carater bastante acentuado e bem visivel, ndo
obstante seja dificil estabelecer o seu volume em termos quantitativos. O presente
estudo tem exatamente este objetivo, ou seja, melhor conhecer esse processo de
polarizac@o exercido por Juiz de Fora e identificar a organizacdo e mobilidade
demografica e espacial na area de influéncia da cidade e, mais que isso, buscar
quantificar esse volume migratério diario, utilizando-se para tanto, como objeto de
analise, o deslocamento diario (nos dias Uteis) de pessoas com destino a Juiz de
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Fora e que o fazem por meio de liga¢des rodoviarias e ferroviarias. O levantamento
privilegiou os 6nibus intermunicipais na medida de sua maior importancia relativa
frente aos demais meios de transporte, 0 que ocorre em funcéo de sua maior flexibi-
lidade quanto aos horarios disponiveis, quanto aos itinerarios, quanto ao volume
de pessoas que os utiliza e em funcéo do espacgo que atingem. Os demais meios de
transporte, ou desempenham papel secundario nesse fluxo diario até Juiz de Fora ou
sdo de interesse apenas em areas restritas, como ocorre com o transporte ferroviario
entre Juiz de Fora e Matias Barbosa e entre Juiz de Fora e Santos Dumont. A partir
da configuracédo geral desses deslocamentos diarios, passou-se a calcular o volume
médio diario (dado quantitativo) desses deslocamentos, ou seja, da migracao
pendular em Juiz de Fora.

Como metodologia para estes estudos, foi tomada como referéncia, aquela
utilizada no trabalho “A hierarquiza¢éo urbana em Minas Gerais analisada através
da circulacdo de 6nibus intermunicipais”, trabalho desenvolvido pelo Instituto de
Geociéncias Aplicadas (IGA), em 1980. Na verdade, esse trabalho estabelece a
hierarquizacéo das cidades mineiras através do fluxo diario de énibus, determinan-
do assim, por consequéncia, as respectivas “Zonas de Influéncia” dos varios pélos
urbanos do Estado. Porém, a metodologia utilizada para esta determinacao permite
a sua aplicacéo também para outra finalidade, aquela que nos interessa diretamente
nesse levantamento e que é o calculo do fluxo diario de pessoas entre cidades de
hierarquia urbana diferente, no caso especifico, entre Juiz de Fora, enquanto cidade
poélo-atratora e as demais cidades a ela subordinadas.

No caso de Juiz de Fora, este processo € bastante sensivel em funcdo do
grande nimero de deslocamentos diarios, tanto de mao-de-obra, quanto de pesso-
as que demandam servigos multiplos, presentes aqui € que sdo ausentes ou insufi-
cientes em sua cidade de origem. Deslocamentos que acabaram por transformar a
maior parte das cidades préximas a Juiz de Fora, em verdadeiras “cidades de fim de
semana” ou “cidades dormitérios” (aquelas em que as pessoas saem antes do
comércio abrir suas portas e so6 retornam quando este ja encerrou suas atividades).
No caso de Juiz de Fora, pela expressividade dos resultados obtidos, fica facil
concluir tratar-se de um importante p6lo de atragéo regional, ligando-se, na maior
parte das vezes, a localidades menores e extrapolando sua area de influéncia para
além das divisas estaduais, atingindo especial e diretamente, diversas cidades no
Estado do Rio de Janeiro.

Lembramos aqui que “as redes de centros urbanos constituem sistemas
sujeitos a acentuada dinamica, por serem continuamente afetados pelas mutacdes
geradas pelo desenvolvimento e crescimento econdmicos, pelo progresso técnico,
melhoria nos sistemas de comunica¢fes e mudancas na vida social, entre outros
aspectos” (IGA, 1980: 02).
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2.1. Aplicacdo da metodologia adotada no trabalho do IGA (1980)

Como colocado naintrodugéo do trabalho do IGA (IGA,1980: 03), o “fluxo de
transportes constitui uma das causas da hierarquizacdo dos centros, sendo este ¢
indicador utilizado no método em questao”.

“Neste estudo sobre a hierarquia urbana de Minas Gerais, foi aplicado o
método de GREEN e CARRUTHERS, com as modifica¢des introduzidas
por LANGENBUCH. Ja aplicado em outros estados brasileiros, este méto-
do parece indicado para o Brasil, onde o transporte rodoviario desempe-
nha papel fundamental nas comunicacdes e deslocamento da populagao”
(IGA, 1980: 04).

O método consiste na verificacdo do total de viagens de dnibus que
servem a determinado centro e a percentagem desse total que se destina
a localidades menores, para, a partir dai, hierarquizar as cidades. No caso
especifico de Juiz de Fora, como interessa-nos, prioritariamente, tentar
guantificar o fluxo diario de pessoas com destino a cidade, incluimos
também o transporte ferroviario, que faz a ligacéo entre Juiz de Fora e
Santos Dumont e entre Juiz de Fora e Matias Barbosa.

Vale destacar que, a situagdo geografica de Juiz de Fora - localizada entre os
3 mais importantes centros urbanos nacionais, Belo Horizonte, Rio de Janeiro e Sdo
Paulo, de facil acesso, mas de consideravel distancia - faz com que a polarizagéo
exercida pela cidade acabe por ganhar um espaco de abrangéncia consideravel,
tornando-a polo para inUmeras cidades menores localizadas em meio a esse “trian-
gulo”. Lembremos que “a extensdo da area de influéncia de um centro depende do
valor relativo do potencial do centro e de sua localizag&o dentro do sistema estuda-
do. Um centro de baixa categoria, se estiver distante do centro principal do sistema,
pode estender sua influéncia sobre uma area muito grande. Por outro lado, um
centro de maior categoria, mas muito proximo do centro principal, pode apresentar
uma area de influéncia pequena” (IGA, 1980: 07).

Para obtencao do namero de viagens diarias foram considerados os horarios
efetivos realizados nos dias Uteis. Para tanto, foram levantados, junto as empresas
de transportes intermunicipal e interestadual e/ou junto aos guichés dessas compa-
nhias de transporte, todos os horarios diarios que ligam Juiz de Fora a outras loca-
lidades (dados de julho de 1996).

Para a disting&o entre cidade maior e cidade menor, consideramos a diferenca
de porte populacional entre elas, dada pelo resultado do ultimo Censo Demografico
do IBGE (1991).

Para aplicac@o do método desenvolvido pelo IGA (1980) em Juiz de Fora e
posterior obtencao do nimero de passageiros transportados por dia, foram consi-
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deradas as linhas de 6nibus que estabelecem liga¢des entre Juiz de Fora e as demais
cidades mineiras e entre Juiz de Fora e as cidades de outros Estados, ficando assim
excluidas, como prevé o método adotado, todas as linhas que ligam a sede munici-
pal a vilas, povoados e fazendas.

Para a apuracao do total de viagens diarias, foram considerados os horéarios
efetivos realizados nos dias Uteis, tendo sido desprezados os horarios extras, muito
numerosos em algumas linhas ou somente presentes em algumas épocas do ano.
Como total de dnibus servindo a determinada localidade, foi considerada a soma
das partidas, chegadas e passagens. Como passagens, considera-se o numero de
viagens que atravessa a localidade (ligacdo entre duas outras cidades), dividido por
dois, como previsto ha metodologia adotada.

Para a determinacgéo das ligacdes de Juiz de Fora foram levantadas informa-
¢Oes referentes ao nimero de viagens realizadas diariamente ; nimero de viagens
para localidades menores ; percentual de viagens para cidades menores ; nimero de
viagens para localidades maiores ; nimero de viagens que atravessam a cidade,
unindo duas outras localidades, funcionando assim, Juiz de Fora, como escala de
embarque ; nimero de viagens realizadas por transporte ferroviario ; calculo do
namero final aproximado de usuarios transportados diariamente.

Os dados das tabelas a seguir tentam evidenciar os resultados obtidos.

Tabela n.° 08 - Ligacdes de Juiz de Fora por
transporte rodoviario (*)

numero de viagens semanais (somente partidas de Juiz de Fora) (**)

n.° de empresas | Dom. Seg. | Ter. | Qua. | Qui. | Sex. | Sab. | Semana

24 357 374 | 371 370 | 371 380 | 357 2.580

(*) s6 viagens ligando diretamente Juiz de Fora a outras localidades
(**) dados de julho/1996

Tabela n.° 09 - Ligacdes de Juiz de Fora por
transporte rodoviario (*)

ndmero de viagens semanais (somente com passagens por Juiz de Fora) (**)

n.° de empresas | Dom. Seg. | Ter. Qua. | Qui. Sex. | Sab. Semana

04 12 13 12 13 12 13 12 87

(*) somente linhas com passagem pela cidade, ligando duas outras localidades,
tendo Juiz de Fora como escala de embarque

(**) dados de julho/1996
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Tabela n.° 10 - Ligacdes ferroviarias a partir de Juiz de Fora (*)

Destinagdo final | Cidades atendidas n.° horarios nos dias Uteis n.° de hordrios semanais
Matias Barbosa Matias Barbosa 02 12
Santos Dumont Ewbanck da Camara, Santos Dumont o1 (053
Totais a3 o3 17

(*) dados fornecidos pela RFFSA, referentes ao més de outubro/1995

Tabela n.° 11 - Total de viagens semanais (*) - comparagdo com
0 IGA/1980
Anos onibus | trens
1980 (**) [ 3437 | 28
1996 (***) [ 5247 | 34

(*) com base no total de viagens diarias : horarios efetivos nos dias Uteis, conside-
rando a soma das partidas, chegadas e passagens (n.° de viagens que atravess
a cidade, dividido por dois), de acordo com a metodologia adotada pelo IGA/
1980, para efeito de comparacao dos dados;

(**) IGA (1980: 17)

(***) dados obtidos junto as Empresas de transporte/1996 e junto a RFFSA/1995

Tabela n.° 12 a - Ligacbes rodoviarias de Juiz de Fora

total de viagens | para cidades menores % para cidades maiores %
por semana (*) que Juiz de Fora (**) que Juiz de Fora (**)
2580 2195 85,08 385 1492

(*) somente ligacdes diretas a partir de Juiz de Fora;
(**) segundo os resultados do Censo Demografico de 1991

Tabela n.° 12 b - Ligacdes rodoviarias de Juiz de Fora

n.° de cidades com ligagdo | n.° de ligagdes para % n.° de ligagdes para %
direta com Juiz de Fora (*) | cidades menores (**) cidades maiores (**)
81 69 85,19 12 14,81

(*) somente ligagdes por linhas diretas a partir de Juiz de Fora, ndo considerando-se
as localidades atendidas indiretamente;

(**) segundo os resultados do Censo Demografico de 1991
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Tabela n.° 12 ¢ - Cidades com maior niumero de ligacbes rodoviari-
as semanais com Juiz de Fora

Cidades n.° de ligagoes semanais
Santos Dumont (MG) 210
Trés Rios (RJ) 196
Matias Barbosa (MG) 151
Rio de Janeiro (RJ) 150
Barbacena (MG) 133
Belo Horizonte (MG) 104
Bicas (MG) o9
Uba (MG) o=}
Rio Pomba (MG) 88
S&o Jodo Nepomuceno (MG) 81

Em funcdo dos dados apresentados nas tabelas anteriores (12, a, b, ¢), pode-
se notar o papel de forte polarizagédo exercido por Juiz de Fora, em virtude dessa
cidade se ligar, na maior parte das vezes, a cidades menores que ela. A maior parte
dessas cidades esté localizada na Zona da Mata Mineira e no Estado do Rio de
Janeiro (divisa dos Estados). Além disso, a maior ligacdo com o Estado do Rio de
Janeiro, por razoes historicas e geograficas (maior proximidade), pode ser notada
pelos dados da tabela 12 ¢, que mostram uma maior quantidade de ligacdes com a
capital fluminense do que com a capital do proprio Estado. Ainda por esta Ultima
tabela pode-se notar que, excluidas as duas capitais estaduais, todas as demais
cidades se localizam proximas a Juiz de Fora e suas populactes, (méo-de-obra,
estudantes etc.), realizam um constante movimento pendular diario até esta cidade.

Tabela n.° 13 - Transporte rodoviario : quadro-resumo

Total de empresas que | n® de linhas com | n.° de linhas com | n.° de Estados
atuam em Juiz de Fora partidas de Juiz de Fora passagem por Juiz de Fora ligados
25 87 14 1




Vol. 21(2), 1996 O Processo Migratério em Juiz de Fora/MG 185

Tabela n.° 14 - Movimento de passageiros:
transporte ferroviario (*)

sentido da ligagdo n.° viagens/més | passageiros | média por média n.° hordrios em
viagem passageiros/dia util dias Uteis

M. Barbosa - J. Fora S0 8.863 177 354 02

J. Fora - M. Barbosa S0 8.630 173 346 02

S. Dumont - J. Fora 21 837 40 40 01

J. Fora - S. Dumont 21 1.142 54 54 01

(*) com base nos dados fornecidos pela RFFSA/1995

Tabela n.° 15 - Transporte diario de passageiros com destino a
Juiz de Fora, por 6nibus e trens.

Modalidade n.° viagens/dias Gteis (*) média de passageiros total

anibus 373 X 40 (**) 14920
trens o3 dados da RFFSA/1995 394
totais 376 15314

(*) somente considerando o nimero médio de chegadas em Juiz de Fora nos dias
Uteis;
(**) nGmero médio de lugares oferecidos nos 6nibus

Tomando-se por base estes dados, vé-se que, somente por trens e dnibus, a
cidade de Juiz de Fora recebe, diariamente (nos dias Uteis) cerca de 15.314 pessoas
0 que corresponde a boa parte de sua populagdo flutuante diaria e que ajudam a
“formigar” o centro da cidade. Mesmo sendo dificil de se calcular o fluxo diario de
chegada a Juiz de Fora, através de outros meios de transporte (automéveis particu-
lares, motocicletas, veiculos de aluguel, carros de empresas ou fretamentos etc.),
vale destacar a importante participacao que eles tém no deslocamento diario até a
cidade, principalmente o automaovel.

“As amostragens realizadas pelo 6° Distrito Rodoviario do DNER, para o
estudo do volume de trafego nas principais rodovias federais sob sua
jurisdicdo, mostram taxas percentuais de crescimento anual sempre eleva-
das para os 6nibus. Os resultados dos 23 postos de coleta sdo expressos
em médias que mostram também os nameros relativos ao uso de automo-
veis. Para se ter uma idéia da participagdo de automéveis e 6nibus no
transporte de passageiros, transformou-se as médias diarias em nimero
de lugares oferecidos, cujos indices foram escolhidos empiricamente, por



186 Machado, P. J. de O. GEOGRAFIA

falta de dados exatos sobre a capacidade de 6nibus e automoveis” (IGA,
1980: 20/21).

A participacdo de automdveis no transporte de passageiros em Minas Ge-
rais, levantada de acordo com a amostragem do DNER, citada anteriormente, era de
52%, contra uma participacdo de 48% dos dnibus. Se levarmos em consideracdo
esta proporcéo entre automaveis e Onibus, aquele nimero inicial de 15.314 passa-
geiros com chegada diaria a Juiz de Fora pode saltar para 31.904 passageiros/dia - 0
gue corresponderia a migracao pendular diaria s6 considerando os 6nibus, trens e
automoveis.

Esse nimero, que representa a média aproximada dos deslocamentos diarios
até Juiz de Fora, é muito significativo, pois equivale a uma populagdo maior que a da
maioria das cidades que compdem a microrregido de Juiz de Fora (tabela n.° 16).
Dentre outras coisas, isso implica em que se “pense” o planejamento urbano nao sé
para a cidade em si mesma, mas igualmente para atender as demandas dessa expres-
siva clientela diéria.

3) UM CENARIO DE PROVAVEIS ALTERACOES

Ja ha alguns anos, um dos temas mais debatidos e mais destacados na midia

e na politica locais, é o preocupante estado de ‘decadéncia econémica da regiao’,
quase invariavelmente acompanhado pelo discurso, geralmente politico, da ‘reto-
mada do desenvolvimento regional’. Porém, a reflex@o sobre a supera¢éo da atual
situagdo econOmica da Zona da Mata Mineira, vem atendo-se, ao longo do tempo,
exclusivamente, sobre propostas baseadas no desenvolvimento da atividade in-
dustrial e, logicamente, por consequéncia, solu¢des buscadas unicamente em ativi-
dades econdmicas préprias do meio urbano, especialmente a industrializacéo.

Os efeitos dessa longa crise econémica regional e, em especial, da
Microrregido de Juiz de Fora, tem causas histéricas multiplas. Porém, deve-se des-
tacar, que a década de 1990 tem se mostrado muito promissora ao processo de
industrializacdo e conseqiente (re)desenvolvimento da regido, o que se deve ao
desencadeamento de alguns eventos importantes, infra-estruturais e finais, que
acabaram por render expectativas entusiasmadas para o futuro de Juiz de Fora e
regido.

A passagem do gasoduto, importante insumo primario do processo indus-
trial, pelos limites da cidade (Gasoduto Campos - Juiz de Fora - Belo Horizonte),
serviu de importante motor nesse processo de industrializacdo, mas foi com o andn-
cio oficial da instalagdo de uma fabrica de automoveis (a Mercedes Benz), em Juiz de
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Tabela n.° 16 - Microrregido de Juiz de Fora :
Populacédo Residente 1991

Municipios Censo 1991
Aracitaba 2.400
Belmiro Braga 3.975
Bias Fortes 4852
Bicas 11.230
Chacara 3.257
Chiador 2.900
Coronel Pacheco 3.252
Descoberto 4.083
Ewbanck da Camara 3.286
Guararé 3814
Juiz de Fora 385.996
Lima Duarte 14.641
Mar de Espanha 9.710
Maripa de Minas 2.287
Matias Barbosa 10.955
Olaria 2.283
Oliveira Fortes 2.183
Paiva 1.416
Pedro Teixeira 1.53
Pequeri 2.716
Piau 3.023
Rio Novo 11.179
Rio Preto 7.271
Rochedo de Minas 1.546
Santana do deserto 3.417
Santa Rita de Ibitipoca 4.064
Santa Rita do Jacutinga 5122
Santos Dumont 44965
S&o Jodo Nepomuceno 21.432
Senador Cortes 1.847
Simao Pereira 2414
Totais 583.118

Fonte : FIBGE (1991)
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Fora, ap6s uma severa concorréncia com outras cidades do pais, que a tdo buscada
‘retomada do desenvolvimento econdmico regional’ passou a ser sentida de forma
mais proxima.

Dentre os varios impactos, positivos e negativos, que a instalacdo dessa
montadora (e suas varias empresas satélites) vai trazer para a cidade e regido, al-
guns se tornam bastante dificeis de serem calculados ou projetados. No caso espe-
cifico do crescimento populacional da cidade, poucos elementos se tem para proje-
tar as conseqiiéncias que se dardo sobre a dindmica demografica local, principal-
mente sobre 0s processos de migracao definitiva e pendular, tdo destacados, carac-
teristicos e importantes em Juiz de Fora. O fato concreto, € que o atual ritmo de
crescimento devera ser alterado, muito embora seja dificil se afirmar o quantitativo
dessa transformacéo. Por certo, durante alguns anos, as taxas de crescimento
demogréfico deverdo aumentar sensivelmente em relacdo aquelas que vem sendo
registradas nos ultimos Censos Demograficos. Mudanga que, certamente, se dara
muito mais em funcdo de um mais destacado processo migratério do que por um
substancial aumento nas taxas de crescimento vegetativo.

Um aspecto que nao deve ser negligenciado, em hip6tese alguma, € que um
dos elementos mais importantes para escolha final de Juiz de Fora pela Mercedes
Benz, foi exatamente os seus indicadores positivos de infra-estrutura urbana e de
qualidade de vida. Longe de serem ideais, os atuais indicadores urbanos em Juiz de
Fora sdo positivamente muito significativos, refletindo uma situagéo de bom atendi-
mento as demandas basicas por servigos publicos da populacéo. Aqui, por falta de
dados para consulta, ndo conseguimos analisar a distribuicdo (e alcance) socio-
espacial dos atendimentos desses servi¢os publicos, mas por certo, concorrem a
existéncia de areas muito bem servidas, outras com precarios servi¢os ou mesmo
com auséncia deles. Contudo, esta situagdo podera ser drasticamente alterada, caso
seja adotado em Juiz de Fora, 0 mesmo modelo de desenvolvimento concentrador
gue estamos acostumados a ter como exemplo em todas as partes do pais. Em geral,
as demandas pelos servicos de infra-estrutura basica crescem num ritmo maior que
aquele em que o Poder Publico Municipal tem de capacitar-se a atendé-los. Por isso,
a importancia de se pensar, desde ja, num processo de industrializa¢éo realmente
regional e descentralizado, que evite uma concentracdo excessiva no ‘core’ Juiz de
Fora.

A trama urbano-regional que envolve Juiz de Fora é muito complexa e parti-
cular e ndo pode ser pensada de forma separada, sob o risco de vermos definhar,
definitivamente, boa parte dos municipios de sua microrregiao (historicamente, es-
toques de mao-de-obra e de boas e tranquilas areas para o lazer de fim de semana) e
de outro lado, acompanharmos o ‘inchago’ urbano demasiado do pélo regional. Ou
se pensa em dividir as benesses do desenvolvimento ou se tera que remediar os
inconvenientes problemas sociais inevitaveis e inerentes a concentrac¢éo da riqgueza
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e da pobreza na cidade polo. O nosso modelo de desenvolvimento industrial,
concentrador (tanto de renda, quanto espacialmente), nos mostra, através de ind-
meros exemplos que, quanto maior € o crescimento econdmico de um lugar, maiores
também séo suas caréncias e pobreza. O que comumente vemos é que cresciment
econdmico ndo significa, obrigatoriamente, melhor qualidade de vida, pelo menos
ndo para a maioria da populacéo. Em geral, no pais, crescimento econdémico ndao vem
sendo sindnimo de desenvolvimento social.
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