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Resumo: Com o crescimento populacional das cidades brasileiras, houve a
degradacdo das infraestruturas e o consequente surgimento de problemas
urbanos como o déficit habitacional, a falta de saneamento basico, a
propagacdo de doencas etc. O que expos a necessidade de se repensar 0s
caminhos do planejamento e da gestdo, sobretudo, da mobilidade urbana.
Dessa maneira, os estimulos aos deslocamentos ativos, passaram a figurar
como uma importante acdo para a promocdo da mobilidade e a
sustentabilidade urbana. Na cidade de Maringa, assim como em parte das
cidades brasileiras, as discussdes voltadas a mobilidade tém se tornado uma
das principais pautas da gestdo. O que demonstra a necessidade de se
estimular estudos a respeito da teméatica. Neste cenério, o presente trabalho
tem por objetivo caracterizar as condi¢des das calcadas presentes na Avenida
Morangueira (uma das principais vias da cidade). Para isto, adotou-se o
método IQC (indice de Qualidade de Calcadas), adaptado aos trabalhos de
Ferreira e Sanches (2001). Apés a sua aplicacédo, foi possivel identificar que, os
resultados obtidos sdo classificados como bom ou 6timo. No entanto, quando
vistas de maneira especificas, percebeu-se a presenca de pontos em que o
resultado esta abaixo da média global, o que sugere a necessidade de medidas
intervencéo de estimulem a melhoria do local.

Palavras-chave: Mobilidade Ativa, Indice de Qualidade de Calcadas,
Sustentabilidade, Corredor de 6nibus, Infraestrutura Urbana.

THE CHALLENGES OF WALKING THROUGH
AVENIDA MORANGUEIRA IN MARINGA (PR)

Abstract: With the population growth of Brazilian cities, there was a
degradation of infrastructure and the consequent emergence of urban problems
such as the housing deficit, lack of basic sanitation, the spread of diseases, etc.
What exposed the need to rethink the paths of planning and management,
above all, urban mobility. In this way, the stimuli for active commuting started to
figure as an important action for the promotion of mobility and urban
sustainability. In the city of Maringa, as well as in part of Brazilian cities,
discussions focused on mobility have become one of the main agendas of
management. This demonstrates the need to encourage studies on the subject.
In this scenario, the present work aims to characterize the conditions of the
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sidewalks on Avenida Morangueira (one of the main thoroughfares in the city).
For this, the IQC method (Calcada Quality Index) was adopted, adapted to the
works of Ferreira and Sanches (2001). After its application, it was possible to
identify that, in a general panorama, the results obtained could be classified as
good or excellent. However, when viewed in a specific way, it was noticed the
presence of points where the result is below the global average, which suggests
the need for intervention measures to stimulate the improvement of the place.

Key words: Active Mobility, Sidewalk Quality Index, Sustainability, Bus corridor,
Urban infrastructure.

INTRODUCAO

A industrializacdo e a urbanizacdo contribuiram para o crescimento
populacional das cidades brasileiras e a degradagéo das infraestruturas. Estes
fatores levaram ao surgimento de problemas urbanos como o déficit
habitacional, a falta de saneamento basico, a propagacdo de doencas, o
aumento da poluicdo atmosférica, dos corpos hidricos e do solo, a imobilidade
etc. O cenario descrito expde a necessidade de se repensar 0os caminhos a
serem adotados, o0 que tem levado os planejadores a buscarem solu¢des que
estimulem a sustentabilidade e o desenvolvimento inteligente.

De acordo com Prudéncio e Fillet (2012) este processo tem por objetivo
garantir o cumprimento das fungdes sociais e da qualidade de vida da
populacao, por intermédio da melhoria das infraestruturas e o funcionamento
dos servicos. Neste quesito, a sustentabilidade e o desenvolvimento
sustentavel tém se mostrado uma importante ferramenta para alcancar tais
primicias. No entanto, sua implantacao representa um desafio, condicionada a
compreensao de sua esséncia e dos fatores que a compde (fato que se mostra
importante também para a discussao proposta neste artigo).

A dificuldade em se delimitar estas diretrizes esta presente também na
literatura referente ao assunto, conforme menciona Fiel e Schreber (2017).
Para o0s autores, o0 entendimento dos termos sustentabilidade e
desenvolvimento sustentavel esta propenso a diferentes perspectivas,
motivacdes e aspiracdes (de acordo com os interesses dos pesquisadores ou
grupos sociais), o que pode levar a ocorréncia de divergéncias quanto ao seu
significado. Todavia, é possivel identificar em trabalhos como o Miotto (2013),
Fiel e Schreber (2017), Souza e Armada (2017), Sugahara e Rodrigues (2018)
e Molin e Ferreira (2019) que a ideia de sustentabilidade e desenvolvimento
sustentavel estdo ligadas a democratizacdo do progresso provindo dos
recursos naturais e na prevencdo do desperdicio. Sugere uma abordagem
capaz de englobar aspectos econdmicos, sociais, ambientais e urbanisticos.

No centro das discussdes a respeito da sustentabilidade e do
desenvolvimento sustentavel urbano, esta a mobilidade, cujas condicfes estédo
vinculadas ao funcionamento das modalidades de transporte e o
gerenciamento do uso e ocupacao do solo. Busca o estimulo aos modos néo
motorizado ou coletivo de transporte, por meio do entendimento da aplicacéo
dos preceitos da sustentabilidade, como forma de melhoria do cenario. Para
isto, tem no transporte ativo um aliado na garantia do desenvolvimento e da
qualidade de vida. Diante desta perspectiva, discutir-se a mobilidade ativa tem
se tornado crucial para o planejamento e a gestao das cidades.
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Segundo o entendimento de Santos (2017), a mobilidade ativa estimula
0 acesso da populacdo ao espaco, de modo a satisfazer as necessidades
cotidiana e estd condicionada a oferta de infraestruturas adequadas a suas
modalidades, (como o deslocamento a pé€). No caso do caminhar, sugere a
implantacéo de calcadas confortaveis, niveladas, sem buracos e obstaculos, de
modo a facilitar o deslocamento e estimular 0 acesso democratico do espaco
(NADER, 2019). Porém, é importante destacar que a sua efetividade exerce
dependéncia também de fatores ligados a dinamica socioespacial local
(comportamento dos condutores de veiculos, comércio, movimento de
pessoas, entre outros) e o desenho urbano (caracteristicas da arquitetura,
geometria viaria, vegetagao etc.)

O objetivo da presente pesquisa é caracterizar o cenario da Mobilidade
ativa na Avenida Morangueira, situada na cidade de Maringa/PR.
Especificamente, busca-se compreender a dinamica local da mobiidade ativa,
verificar a existencia e a conservagao das infraestruturas destinadas a
circulacdo de pedestres e analisar a acessibilidade e a arborizacdo presente na
via. A justificativa esta no fato de que a cidade Maringa (PR), tem apresentado
problemas ligados a mobilidade urbana, conforme relata Borges (2016). Para o
autor, o quadro maringaense imprime na paisagem um numero exagerado de
veiculos postos em circulacdo, o que estimula um modo de locomocéao
unidimensional e a defasagem de funcionamento de outras modalidades (os
transportes coletivo, cicloviaria e a p€, por exemplo).

Apesar dos problemas mencionados, observa-se que ha por parte da
gestdo municipal acdes voltada a melhoria do quadro da mobilidade (como a
ampliacdo da malha ciclovidria e a implantacdo de faixas de circulagédo
exclusiva de 6nibus), mas que representam um planejamento desarticulado,
insuficiente para ofertar a populagdo uma opcéo consistente ao uso do
automovel. Um dos exemplos desta situacéo é o deslocamento a pé, onde falta
uma politica efetiva de melhoria de suas condi¢des.

MOBILIDADE ATIVA E SUSTENTAVEL

A construcdo de espacos voltados para o deslocamento ativo, consiste
em uma importante acdo para a promocdo da mobilidade urbana, conforme
defendido por Souza (2017). Segundo ele, trata-se de um elemento estratégico
direcionado a estimular o trafego de pedestre e a consequente diminui¢cdo do
uso do automével. Estd ligada ainda, ao bem-estar da populacdo e as
motivacfes do ato de caminhar. No entanto, promove-la tem se tornado um
desafio para a gestao publica, pois exige medidas efetivas de planejamento
(pensar a cidade). Nesta perspectiva, Cruz (2019) defende a necessidade de
se haver uma maior harmonia entre fatores como os modos de deslocamentos,
o planejamento urbano, a seguranca no transito e a construcdo de
infraestruturas de uso exclusivo.

Apesar da eminencia em se repensar a matriz de transporte urbano, tem
sido comum a existencia de acdes voltadas a priorizacdo do uso do automovel.
Cruz (2019) demonstra que estes fatores contribuem para a falta de mobilidade
e 0 aponta como principais causas a inexisténcia de medidas direcionadas ao
incentivo do uso modos de deslocamento alternativo, como aqueles realizados
a pé, por bicicleta e por transporte coletivo. Isto fica evidente, quando o autor
menciona o fato de que nos ultimos quarenta anos houve uma diminuicdo na
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qgualidade e na quantidade de investimentos nos sistemas de transporte publico
e ndo motorizados no espacgo urbano. O que contribuiu para a cristalizacdo do
uso de veiculos particulares motorizados e a tornou um fenémeno de ordem
politico, econdmico e cultural.

O aumento dos problemas voltados a mobilidade urbana nas cidades
brasileiras serviu de estimulo para a intensificacdo das discussdes a respeito a
elaboracdo de politicas voltadas a implantacdo de diretrizes capazes de
direcionar o planejamento. Foram instaurados assim, no ambito administrativo
e juridico, importantes a¢fes referentes ao tema, como a criacdo do ministério
das cidades, em 2001 e da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal
12.587/12), por um periodo de transformacgdo, onde diversas iniciativas tém
surgido ao logo do territorio nacional. O segundo esta vinculado a ineficiéncia
da gestao local em interpretar as diretrizes estabelecidas e transforma-las em
projetos efetivos (€ essencial salientar que em casos de pequenas e meédias
cidades, a falta de equipe técnica acaba por agravar o cenario).

No que tange ao tocante da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(PNMU), entre as principais diretrizes proposta no texto juridico, pode ser
mencionado a priorizacdo das modalidades de transporte ndo motorizadas e
coletivas sobre as motorizadas e individuais. Além da obrigatoriedade da
elaboracdo de um plano de gestdo do tema para municipios com populacao
maior de 20.000 habitantes. Na Figura 01 é possivel verificar os niveis de
priorizacdo na circulagéo de veiculos nas vias, onde nota-se que os modos de
deslocamento tidos como ativos (hdo motorizados) encontram-se no topo da
piramide.

Figura 1. Brasil. Niveis de prioridade de circulacdo proposto na PNMU (Lei
Federal 12.587/12).

Prieridade no use das vias urbanas

Pedestres

Ciclistas

\ ﬁ; éy ég / Bicicletas de servigos
\ m ﬂ / Transporte coletivo

Taxis e veiculos de carga

Carros compartilhados

Carros € motos

Fonte: Mobilize (2018)

Os transportes ndo motorizados, mencionados pela PNMU, sé&o
caracterizados por Prado (2019) como mobilidade ativa. A autora emprega o
termo para representar o deslocamento de pessoas ou bens que utilizam a
tracdo humana, como € o caso do caminhar, correr, andar de skate, patinete,
cadeiras de rodas manuais, entre outros. De acordo com Souza e Caiaffa
(2017) a ideia de Caminhabilidade, (traducdo da conotacao técnica Walkability),
deve ser cada vez mais estimulada nas discussfes voltadas a construcao do
espaco das cidades.
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A Caminhabilidade é defendida também por Padillo et al. (2016). Os
autores citam que os deslocamentos a pé sdo essenciais para o0
desenvolvimento sustentavel dos espacos urbanos: Melhoram a qualidade de
vida, reduzem os custos de transporte, os impactos ambientais e oferecem
maior equidade de acesso as atividades urbanas. Para que isto ocorra, ruas,
calcadas, parques, pracas, € as demais caracteristicas do ambiente urbano
tém um papel importante pare este estimulo, pois tem a fungédo de tornar os
espacos convidativos e confortaveis. Outro fator importante para a sua
efetividade como forma de deslocamento estid na seguranga viaria e na
seguridade (CRUZ, 2019).

AS CALCADAS E O ESPACO URBANO

Destinadas a estimular a caminhada, as calgadas sdo descritas por
Yazigi (2000), como um espaco existente entre o lote e o meio-fio (guia),
situada a aproximadamente 20 centimetros acima do leito carrogavel. Mais do
gue um elemento estruturador do desenho urbano, sdo compreendidas como
parte do sistema viario. Onde o Cdédigo Brasileiro de Tréansito (Lei Federal
9.503/97), as define como estruturas reservadas ao transito de pedestre e
dotadas de mobiliario urbano, sinalizacdo, vegetacdo e outros fins. Sao
entendidas ainda como locais que devem ser agradaveis, responsaveis por
incentivar a caminhada, tornar a cidade acessivel a todos os usuarios e exercer
um papel histérico, cultural e controlador dos aspectos fisicos.

As calcadas sédo também parte do planejamento urbano. Para Cavalaro
et al. (2013) servem como uma estratégia de estimulo a integracdo social,
exercendo funcdes de convivio, lazer, circulagdo, trabalho, dentre outras.
Contribuem para a caracterizacdo do desenho urbano e a promocédo da
acessibilidade. Pois caracterizam-se como um instrumento de acesso continuo
e sem obstaculos, cuja trajetéria possuem sinais que ligam ambientes externos,
espacos internos e edificios.

No entanto, quando ndo planejadas, refletem em um baixo potencial de
uso e acesso, conforme relato de Rocha et al. (2016). De acordo com autores,
podem possuir aspectos como a falta de acessibilidade, buracos,
irregularidade, obstaculos, entre outras caracteristicas que dificultam a
circulacdo e estimulam o uso do veiculo particular. Percebe-se assim, que
existe a necessidade de uma transformacdo na forma como sdo enxergadas
perante as politicas publicas e as medidas de gestdo. Ainda de acordo com o
exposto por Rocha et al. (2016) na maioria das cidades brasileiras, caminhar
significa expor-se ao perigo de atropelamento por veiculos, a possibilidade de
sofrer uma queda e ser assaltado, ao desprazer de ser assediado por
vendedores ambulantes e a outras situa¢des inconvenientes.

Ao analisar os pontos descritos pelos autores, 0 que se percebe é que
existe a indispensabilidade de se projetar calcadas de acordo com a
sustentabilidade e acessibilidade urbana para todos (cidade inclusiva). Em
trabalhos como o de Ramos e Chuma (2019) é mencionado parametros para a
obtencdo da sua qualidade. Dentre os quais estdo as condicbes de
acessibilidade, a largura adequada ao trafego livre, a fluidez, a continuidade, a
seguranca, o espaco de socializacao e o desenho da paisagem.

Estes elementos possibilitam que os pedestres transitem em velocidade
constante sem riscos de queda ou tropeco em um piso liso e derrapante, além
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de promoverem a integracéo entre areas de interacdo social. Para Lopes et al.
(2013), esta funcionalidade estd também condicionada a promocdo da
acessibilidade ofertada pelo desenho universal do espaco.

A MICRO ACESSIBILIDADE E O DESENHO UNIVERSAL

Discutir a acessibilidade no ambiente urbano é algo essencial ao se
tratar de questdes voltadas a mobilidade. O trabalho produzido por Kneib e
Portugal (2017) a apresenta como a interacao e a distribuicdo das atividades
em relagdo a um ponto, ajustadas a habilidade e ao desejo em superar a
separacao espacial, e que, junto a mobilidade, possui o papel de efetivar as
relacdes de deslocamento no espac¢o urbano. Ao associa-las as calcadas, €
importante considerar a dimensdo das escalas geograficas a serem
trabalhadas.

Ainda de acordo com Kneib e Portugal (2017) ao abordar as escalas
geograficas, tem-se 0s universos micro, meso e macro. Onde a primeira esta
ligada aos deslocamentos realizados a pé ou por bicicleta e que recebe
influéncia das edificacdes e dos espacos construidos. A segunda compreende
as distancias entre bairros ou municipios e requer, além da caminhada ou da
bicicleta, a oferta de transporte publico de menor capacidade. Ja a terceira
depende de uma rede de transporte de alta capacidade, destinada a promover
a equidade social e o desenvolvimento urbano.

No ambito da microescala e dos pequenos deslocamentos, a
implantacdo de elementos voltados a facilitar fluxo de pedestre é essencial
para o funcionamento das calgadas. Lopes et al. (2013) explicam que para que
iSso ocorra, deve haver a acdo do desenho universal na confeccdo da cidade.
Este que deve extrapolar os limites do projeto e buscar a diversidade humana e
o respeito as diferencas. Sua concepc¢ao de ocorrer por meio da geragao de
servicos, de ambientes, de programas, de tecnologias acessiveis e utilizaveis
de maneira segura e autonoma pela populagéo.

Como forma de garantir a implantacdo do desenho universal, alguns
trabalhos académicos e juridicos tém proposto a setorizacdo das calgcadas na
concepcao de seus projetos, como € o caso das classificacdes realizadas na lei
municipal n°® 1171/19, descritas no Quadro 0l. A Lei sugere ainda a
organizacdo das calcadas em trés setores, sendo eles faixa de servico, faixa
livre e faixa de acesso.

Quadro 1. Maringa. Elementos presente nas calcadas (2019)

Faixa de Area localizada junto ao alinhamento predial e destinada ao acesso as
acesso edificacbes

Faixa de_ . Area destinada a permeabilidade da 4gua da chuva no solo
permeabilidade

Faixa de Area posicionada junto ao meio-fio e destinada a receber a implantagéo
servigo de mobiliario e vegetacéo

Faixa de Area livre de interferéncias fixas, destinada a circulagéo exclusiva de
passeio pedestres.

Rebaixamento Rampa instalada para promover o acesso de veiculos ao If)cal interno

T do lote e de p.edestres. E destinada a estimular a concordancia entre a
9 calcada e a pista de rolamento.

Fonte: Lei Municipal 1171/19 (adaptado).
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A legislagdo municipal, baseada na norma técnica de acessibilidade
NBR 9050, propde também aspectos ligados a garantia da acessibilidade,
como a implantacdo de piso tatil, tipos de pavimentagdo, dimensao das rampas
de acesso (largura, comprimento e inclinacédo) e posicionamento das faixas de
pedestre. Na Figura 02 é possivel ser verificado uma representacdo
esquematica do proposto.

Figura 2. Maringa. Representacao esquematica do modelo de calcada (2019)

Fonte: Lei Municipal 1.171/19 (adaptado).

METODOLOGIA

O estudo proposto abrange a verificacdo da qualidade das calcadas
presentes na Avenida Morangueira na cidade de Maringa/PR. Para a sua
realizacdo optou-se pela utilizacdo do método IQC (indice de Qualidade de
Calcadas). Este que foi elaborado a partir do trabalho de Ferreira e Sanches
(2001) e adaptado por diversos autores como Rocha et al. (2016), Da Silva e
Angelis Neto (2019), Camilo et al. (2013), Gomes e Araujo (2017), entre outros.
Cujo objetivo principal é auxiliar os gestores e planejadores a avaliarem a
qualidade dos espacos publicos e identificarem pontos que demandam
melhorias. Esta ferramenta permite a verificacdo da existéncia de trechos onde
0 pedestre esta suscetivel a acidentes e ao desconforto.

O IQC estéa voltado a aspectos como o volume de pedestres, a poluicao
ambiental, a seguranca, manutencdo, largura efetiva, seguridade e atratividade
visual. Esta metodologia funciona em trés etapas subsequentes, onde a
primeira esta focada na avaliacdo técnica realizada pelos pesquisadores
(atribui-se uma nota padrdo e uma escala numérica). A segunda, € composta
por uma escala de ponderacdo, construida a partir da entrevista de pedestres
que circulam no local estudado. Ja a terceira fase, consiste no calculo do 1QC
(e atribuicdo do nivel de servico), por meio da formula exposta:

Equacéo 01: Férmula IQC
IQC = pe.E+ pm.M + ps.S + pp.P + pa.A +pes.Es

Termos: E, M, S, P, A, Es: Pontuacao obtida pela avaliagcéo técnica
Termos: pe, pm, 0S, pp, pes: Ponderacéo de indicadores
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Fonte: Ferreira e Sanches (2001)
ADAPTACAO DO METODO IQC

A adaptacdo do método IQC pretende abranger a realidade do espaco e
do tempo no qual o estudo foi realizado. As alteracdes acontecem em dois
momentos subsequente, onde o primeiro esta ligado a critérios técnicos
referentes a acessibilidade. Para isto, foram acrescidos fatores minimos para a
efetividade do tema presentes na norma brasileira NBR 9050 (acessibilidade a
edificac6es, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos) e na literatura. A
segunda modificacdo esta vinculada aos elementos de ponderacédo da escala
numeérica presente na fase de avaliagéo.

E importante salientar que em virtude do atual momento de pandemia
provocada pelo novo Corona Virus (onde medidas de isolamento social
buscam conter a propagacdo da COVID-19) houve dificuldades na realizacao
da etapa de entrevistas dos pedestres. Diante deste cenario, optou-se pelo
emprego dos valores propostos nos trabalhos de Camilo (2013) e Camilo et al.
(2013). Em ambos os textos, a pesquisa foi realizada na cidade de Maringa-
PR, em condicBes semelhantes as encontradas no caso do atual estudo. No
Quadro 02 é possivel ser verificado os fatores considerados.

Quadro 2. Fatores de ponderacao adotados

ITEM VALOR
Seguridade 0,184
Seguranca 0,191
Arborizacao 0,202
Conservacgao do pavimento 0,172
Material da pavimentacéo 0,208
Acessibilidade 0,198
Estética 0,171
Largura 0,172

Fonte: Camilo (2013) e Camilo et al. (2013) (adaptado).

No que se refere a avaliacdo técnica, nos Quadros 03, 04, 05, 06, 07,
08, 09, 10 e 11 sdo expostos os pontos considerados na fase de avaliacéo,
cujos fatores séo classificados em 8 categorias, sendo seguridade, seguranca
viaria, arborizacdo, conservacao do pavimento, material utilizado no pavimento,
acessibilidade, estética do ambiente e largura efetiva das calgadas.
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Quadro 3. Avaliagao de Seguridade

PONTUACAO

1

DESCRICAO DO CENARIO

Configuracé@o da paisagem urbana, presenca usual de outros
pedestres, policiamento frequente e bom estado da
iluminacé&o publica

Configuracdo da paisagem urbana, presenca usual de outros
pedestres, policiamento de frequéncia regular e bom estado
da iluminacéo publica

Seguridade possui maior influéncia da presenga de outros
pedestres do que a frequéncia do policiamento, configuracado
regular da paisagem urbana e iluminacéo publica

Seguridade prejudicada pela configuracdo inadequada da
paisagem em virtude de a visdo dos pedestres ser encoberta
por veiculos estacionados. Vegetacao alta, pouca iluminacdo
e policiamento com baixa frequéncia

Grande densidade de pedestre e ambulantes, favorecendo o
assédio e a acdo de pessoas mal-intencionadas

Fonte: Ferreira e Sanches (2001) (adaptado).

Quadro 4. Avaliacao de Seguranca

PONTUACAO

5

DESCRICAO DO CENARIO

Nenhum conflito entre pedestres e veiculos. Area exclusiva
para pedestres com restricdo ao trafego de veiculos

Nenhum conflito entre pedestres e veiculos. Area para
pedestres protegida do fluxo de veiculos por canteiros e
guias

Nenhum conflito entre pedestres e veiculos. Area para
pedestres separada do fluxo de veiculos por guias com 15
cm de altura

Possibilidade de conflito. Area para pedestre separada do
fluxo de veiculos por guia rebaixadas, porém com acesso
de veiculos em grandes extensodes

Grande possibilidade de conflito entre pedestres e veiculos.
Inexisténcia de éareas reservadas para pedestres, o que
estimula a disputa por espago com os veiculos na faixa de
rolamento

Fonte: Ferreira e Sanches (2001) (adaptado).

Quadro 5. Avaliacao de Arborizacéo

PONTUACAO

DESCRICAO DO CENARIO

Existéncia de &rvores em locais adequados, livre circulagdo de
pedestres e incidéncia de sombra e frescor na maioria dos
periodos do dia
Arvores em locais adequados e livre circulacdo de pedestres,
porém o sombreamento ocorre apenas em determinados
periodos do dia

Arvores em locais adequados e livre circulagdo de pedestres,
todavia, ndo h& sombra e frescor

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

DO TRECHO

IDENTIFICAGAO
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2 Existéncia de arvores em posi¢des inadequadas
1 Inexisténcia de &rvores
Fonte: Camilo et al. (2013) (adaptado).

Quadro 6. Avaliacdo da conservacao do pavimento da calcada

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

PONTUACAO DESCRIGAO DO CENARIO

5 Condicdes ideais de circulacdo e manutencao

Pavimentacdo em bom estado de conservacao, onde
defeitos e irregularidades foram corrigidos

No geral, pavimentagdo em boas condigcbes de
3 conservacdo. No entanto, ha fissura e pisos

desgastados que necessitam de correcdo

Condicbes ruins de conservacdo devido a

4

2 irregularidades e deformacdes ocasionadas pelas
raizes das arvores
1 Pavimentacao deteriorada e sem condi¢bes de uso

Fonte: Camilo et al. (2013) (adaptado).

Quadro 7. Avaliagdo do material do pavimento utilizado

PONTUAGAO DESCRIGAO DO CENARIO IDENTIFICAGAO

DO TRECHO
5 Material regular, antiderrapante e néo trepidante
4 Material pouco rugoso (ladrilhos hidraulicos ou blocos
inter travados)
3 Material derrapante (ladrilhos ceramicos pintados ou
impermeabilizados)
5 Material muito rugoso (paralelepipedo, pedras naturais,

concreto bruto)
1 Sem revestimento ou cobertura vegetal
Fonte: Camilo et al. (2013) (adaptado).

Quadro 8. Avaliacdo da acessibilidade

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO

Existéncia de rampas de acessibilidade, piso tatil (segundo

norma técnica - NBR 9050/12), faixa de circulacéo livre de
5 obstaculos, largura inadequada a circulagédo de pessoas com

mobilidade reduzida e pavimentacdo em bom estado de

conservacao

Existéncia de rampas de acessibilidade, piso tatil (segundo

norma técnica - NBR 9050/12), largura adequada a circulagdo

4 de pessoas com mobilidade reduzida, pavimentagdo em bom
estado de conservacdo e existéncia de obstaculos a
circulacdo

Existéncia de rampas de acessibilidade, pavimentagdo em
médio estado de conservagdo, largura inadequada a
circulacdo de pessoas com mobilidade reduzida, existéncia
de obstaculos a circulagdo e inexisténcia de piso tatil
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Existéncia de rampas de acessibilidade, largura inadequada a

circulagio de pessoas com mobilidade reduzida,
2 pavimentacdo em estado ruim de conservagao, largura
inadequada, existéncia de obstaculos a circulagdo e
inexisténcia de piso tatil.
Inexisténcia de rampas de acessibilidade, inexisténcia de piso
tatil, largura inadequada a circulagdo de pessoas com
mobilidade reduzida, pavimentacdo em estado critico e
existéncia de obstaculos ao deslocamento.

Fonte: Do autor (2018).

Quadro 9. avaliacao da estética do ambiente

IDENTIFICAGCAO DO

PONTUAGCAO DESCRICAO DO CENARIO TRECHO

Ordenagdo dos elementos presentes na paisagem, sem
5 recobrimento das fachadas, publicidade em locais adequados

e existéncia de identidade visual

Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem, sem
4 recobrimento das fachadas, publicidade em locais adequados

e existéncia de identidade visual

Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem, sem
3 recobrimento das fachadas, publicidade em locais inadequados
e existéncia de identidade visual

Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem,
2 recobrimento das fachadas, publicidade em local inadequado e
existéncia de identidade visual
Desordenacdo dos elementos presentes na paisagem,
1 publicidade em locais que prejudicam a sinalizacdo e o campo
de visdo do pedestre, além da inexisténcia de identidade visual
Fonte: Camilo et al. (2013) (adaptado).

Quadro 10. Avaliacdo da largura das calcadas

IDENTIFICACAO
DO TRECHO

PONTUACAO DESCRICAO DO CENARIO

Faixa de circulacdo livre de obstaculos (com largura
superior a 2m) suficiente para acomodar o fluxo de

5 ~ e
pedestres e sem obstrugfes visuais ao longo de sua
extenséo
Faixa de circulagédo livre de obstaculos (com largura ao

4 igual ou menor que 2m) suficiente para acomodar o
fluxo de pedestres e com obstru¢des visuais ao longo
de sua extensao

3 Faixa de circulagdo com pequena obstrucdo, porém
com largura suficiente para acomodar o fluxo

> Faixa de pedestre bastante reduzida (largura inferior a
0.70m) devido a ocupacgéo por outros usos

1 Faixa de circulacdo totalmente obstruida (pedestres

séo obrigados a caminhar pelo leito da rua)
Fonte: Camilo et al. (2013) (adaptado).
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LOCAL DE ESTUDO

Maringd est4 situada na regido norte do estado do Parana, na
mesorregido do norte central e na microrregido geografica de Maringa. Possui
uma populacdo estimada de aproximadamente 430.157 hab., extensdo
territorial de cerca de 487.052 Km2 e um total de vias publicas urbanizadas de
90,6% (IBGE, 2020). Sua implantacdo ocorreu em 1947 e, de acordo com
Nunes (2016), é oriunda de um projeto de colonizac&do para a regiao norte do
estado, elaborado pela Companhia de Melhoramentos Norte do Parana. A
cidade segue um plano inicial de urbanizacdo desenvolvido por Jorge de
Macedo Vieira e que se baseava nos preceitos de cidade jardim (Garden
Cities).

Atualmente integra a Regido Metropolitana de Maringd (RMM) e
estabelece importante relacdo socioeconémica com 0S municipios vizinhos
(cidade polo). Instituida pela Lei Complementar 83/1998, a RMM é formada
pelas cidades de Angulo, Astorga, Atalaia, Cambira, Bom Sucesso, Doutor
Camargo, Florai, Flérida, Floresta, Iguaracu, Itambé, Ivatuba, Jandaia do Sul,
Lobato, Mandaguacu, Mandaguari, Marialva, Maringad, Munhoz de Melo, Nova
Esperanca, Presidente Castelo Branco, Ourizona, Paicandu, S&o Jorge do Ivai,
Sarandi e Santa Fé. Considerada uma das principais ramificacdes do sistema
viario local, a Avenida Morangueira foi objeto escolhido para esta pesquisa.
Especificamente optou-se pela analise das cal¢cadas presente no trecho situado
entre as Avenidas Colombo e Dr. Alexandre Rasgulaeff.

RESULTADOS E DISCUSSOES

Na escala macro, verificou-se que as distancias a serem percorridas na
cidade sdo pequenas. Para esta verificacdo adotou-se como ponto central, o
espaco situado na Vila Olimpica (local tangenciado pela Avenida Colombo,
uma das principais do sistema viario), conforme pode ser verificado na Figura
3. A apuracgédo revelou que a malha urbanizada possui aspecto compacto
(caréter facilitador da sustentabilidade), com deslocamentos variando de cinco
a dez quildmetros. Este elemento se revela um ponto positivo para a
implantacdo de modalidade alternativas de deslocamento, sobretudo aqueles
considerados ativos (ex. caminhar e a ciclo transporte).
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Figura 3. Mapa esquematico das distancias do espaco urbano de Maringa

0 2 3 4Km
=

Fonte: Elaborado pelos autores (2020).

Ao conduzir a analise para a escala micro (calgcadas), verificou-se que a
maioria das quadras, apresentaram, no geral, resultados considerados bom ou
otimo (conforme pode ser verificado na Figura 04). No entanto, é importante
ressaltar que estes dados estdo condicionados as limitagcdes dos métodos, que
se propde a verificar questbes voltadas as caracteristicas fisicas, com uma
abordagem pequena de questdes sociais e da dinamica local. Dessa maneira,
qguando a verificacdo € estendida as particularidades e a perspectiva micro do
cenario, onde os indicadores sdo considerados isoladamente, percebe-se que
as quadras 14, 16, 17, 24, 25, 26 e 27 apresentaram desempenho
considerados abaixo da média global.
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Figura 4. Mapa esquematico do resultado IQC para a Avenida Morangueira
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A andlise também foi realizada de maneira especifica, onde verificou-se
cada item isoladamente (conforme pode ser notado nas figuras 5, 6, 7 e 8).
Onde foi possivel verificar-se que o trecho analisado necessita de melhorias
nos quesitos estética, seguridade, seguranca viaria, conserva¢cdo do pavimento

e arborizacao.

Figura 5. Analise dos quesitos estética e largura.
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Figura 6. Analise da esfera seguranca e seguridade
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Figura 8. Andlise do quesito material do pavimento e acessibilidade
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Apesar de apresentar um panorama “bom”, a analise técnica apontou
problemas no trecho estudado, como a falta de homogeneidade de piso,
rampas fora das dimensdes recomentadas pela norma de acessibilidade, a
inexisténcia de um padrdo de comunicacdo visual para ao comercio local, a
heterogeneidade da distribuicdo arbdérea ao longo do espacgo viario, o mal
posicionamento de faixa de pedestres, a necessidade de melhoria na
iluminacdo publica, a auséncia de ilhas de travessia, a presenca de carros
sobre a calcada, entre outros aspectos.

Na Figura 09 pode ser verificado uma rampa destinada a acessibilidade
em uma das calgadas estudadas. E possivel verificar a falta de padronizagéo e
condi¢cdes ruins de conservagdo no pavimento, além da presengca de um
obstaculo, que acaba por obstruir a circulacao.

Figura 9. Trecho da Avenida Morangueira

Fonte: Arquivo dos autores (2020)
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CONCLUSOES

A aplicacdo do método 1IQC no trecho da avenida Morangueira expos
pontos importantes a respeito da construcdo do desenho do espaco urbano e
do alcance da propria metodologia. Dentre as conclusdes alcancadas por ser
mencionadas:

e O método IQC carece de uma revisdo e ampliacdo dos critérios
considerados na etapa de avaliagdo técnica. E necessario a insercdo de
pontos ligados a influéncia da sinalizacdo de transito e o desenho das
calcadas para a segurancga viaria, o tipo de iluminacdo publica, o papel
das fachadas (ativas, semiativas e cegas) como elemento influenciador
da Caminhabilidade e a consideracdo de presenca de infraestruturas
destinadas a circulacdo especifica de modalidades de deslocamentos
alternativas, como o transporte coletivo e o ciclo transporte.

e Apesar das diretrizes estabelecidas pela legislagdo municipal para as
calcadas, ha ainda a falta de padronizacdo de elementos como a
pavimentacdo, rampas, rebaixos de guias e arborizacéo.

e Mesmo em meio a presenca de vegetacdo arblrea, existe a
necessidade da implantacdo de novas unidades, que considere
compatibilidade entre as caracteristicas do local e as caracteristicas das
espécies. De modo a evitar o conflto entre as raizes (raizes
superficiais), a pavimentacéo, a infraestrutura elétrica e a visibilidade de
trafego.

e E preciso uma abordagem ampla e aprofundada a respeito da
responsabilidade de implantacdo das calcadas (poder publico x privado),
em prol da melhoria de sua qualidade.

e As intervencOes realizadas na Av. Morangueira representam a
materializacdo de uma politica de mobilidade centrada nos
deslocamentos motorizadas e no negligenciamento da locomocéao a pé.
A implantacdo do corredor de circulacdo de 6Onibus levou a ampliacdo
das faixas de rolamento e o aumento das distancias a serem percorridas
pelo pedestre no momento da travessia. HA também a reducdo da
dimensédo das ilhas de travessia, além do estimula ao aumento de
velocidade no transito de veiculos, o que sugere a piora das condicbes
de seguranca.

e O local conta também com a néo inclusdo de espacos destinados aos
ciclistas, que acabam por trafegar sobre a calgcada e colocam em risco a
integridade do pedestre.

e Ao analisar a dindmica local, percebe-se o desrespeito as leis de transito
por parte dos condutores que trafegam, com atitudes como
estacionamento de veiculos sobre a calcada e a desobediéncias as
sinalizacdes semaforicas (fato que contribui para a diminuicdo da
seguranca viaria).

e Deve-se considerar as possiveis limitacdes da atual pesquisa, uma vez
que existem variacdes de tempo entre os trabalhos de referéncia e o
atual, o que pode resultar em distor¢cdes nos valores de ponderacao.

e Como sugestdo para trabalhos futuros e complementares a esta
pesquisa, tem-se o estudo estatistico e de maior profundidade dos
fatores de ponderacdo, a analise da dinamica socioespacial local, a
eficiéncia e efetividades da infraestruturas de transporte coletivo para o
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servigo, a verificacdo das condi¢cdes de segurancga viaria e do desenho
urbano local, o impactos das novas infraestruturas para a paisagem da
via e a interferéncia da arquitetura local (e seus parametros) para a
efetividade dos deslocamento a pé e a seguridade.
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